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Konseptutviklingsprosess

2021

HVS: Hovedvegsystem
LGS: Lokalvegsystem
HK: Helhetlige konsepter
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Konsepter




Konsept A

Etter KDP-vedtakene
(kommunedelplan) i kommunene har
det pagatt en optimaliseringsprosess
Prosjektet har lagt fglgende til grunn i
konsept A:

» KDP (slik den forela etter
optimaliseringsprosess og slik den
foreligger i Anslag, men uten regulert
bussveg)

» Lokalvegsystemet; Fire felt (hvorav
to felt for kollektiv). Unntak er
strekningen mellom Gyssestad og
Bjgrnsvika som krever seks felt pga.
E16-trafikken.

Alternativ A (KDP-alternativef)

Tiltak knyttet til omrade 7

[/

Fjordtorget

V4
\f Kadettangen

Pl L Nytt kryss Kjarbo
KIOTbO & 16/ 18Aickaltrafikk

Nye bruer

o ) Bjsmsvikalye Pru 1
4 5{; Bjgrnsvika, 6 felt %

Gyssestad‘,-"

o .+~ Nytt kryss Gyssestad, E16.i
g dagsone fra Gyssestad til Kjerbo

" Pahugg med
rampetunneler-i
nzerhet til dagens
E18 trase

G

; Eksisterende Slependkryss
saneres, men det ma bygges ny
bru. GSY forbindelser ma lgses.

Nytt kryss
T OE A lllustrasjon trekker frem
konseptuelle hovedelementer

som er unike for konsept A.

Bamstadsletta- 4

Tegnforklaring

Planavgrensning

Hovedvegsystemet
E18 og kobling mot E16 i tunnel
E18 idagen

Lokalvegsystemet N

Lokalveg @
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Alternativ B (anbefalt konsept) ‘3‘;\

Konsept B " .....

Konsept B er en optimalisering
av A (KDP).

Lokalvegsystemet for konsept B

v &/ .
. . = i i |.£7.7 ™ 8,
definert slik: Kobling E18/E16 i | ABSR S ) 7 ( S etanga
vestvendte . ramper ! ,1" X S Bjernegardtunnelen’og
» Lokalvegsystemet; Fire felt i aln ',', N X Kierbo 5;Vgssy§§£1bo"nngar i lokalt
(hvorav to felt for kollektiv). 4 Hi e ;

Siomevika Vestvendt rampé_tunneler til Sandvika
! kobles til eksisterende kryss Sandvika
» vest (Thon hotell)*

¥

e
Sleperiden i‘i
J

Pahugg flyttes
lengér mot nord
Billingstad ///

g Slependkrysset beholdes, men det ma bygges ny bru og 4 Tegnforklarlng

felt Nesgya-Billingstadsletta. GSY forbindelser ma lgses.

e / Eﬁ\ [ 1 Planavgrensning

\L/ Hovedvegsystemet
immmm 18 0g kobling mot E16 i tunnel
== E18idagen

Pavros oo e ag ol Yy 0 e Ramper i tunnel - plassering ikke bestemt
kY lllustrasjon trekker frem N
‘ konseptuelle hovedelementer Lokalvegsystemet
/ som er unike for konsept B. m—— |_Okalveg
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Resultater av silingsprosess




Silingssystem basert pa modellen for FNs barekraftsmal

SOSIALE FORHOLD

16 e
¥,

KLIMA OG MILJO

a:

Vekt |Kriterier Definisjon
40 % |@konomisk baerekraft
3 |Investeringskostnad Hvor lav er investeringskostnaden pa elementet (netto)?
1 Driftskostnad Hvor lav er driftskostnaden pa elementet?
1 Gjennomferbarhet Hvor gjennomferbart er elementet teknisk sett (tid)?
30 % |Sosial baerekraft
3  |Sikkerhet | hvor stor grad bidrar elementet til god sikkerhet for alle trafikantgrupper?
2 Flyt og forutsigbarhet | hvor stor grad bidrar elementet til flyt og forutsigbarhet for prioriterte
trafikantgrupper?
1 |Awikssituasjoner Hvor godt bidrar elementet til a lgse trafikkawiklingen i awikssituasjoner?
2 |By- og omradeutvikling |Hvor godt tilrettelegger elementet for by- og omradeutvikling i planomradet?
30 % [Miljemessig baerekraft
3 |Klimagassutslipp | hvor stor grad vil elementet bidra til maloppnaelse ang. klimagassutslipp?
1 |[Stey og luft | hvor stor grad ivaretar elementet hensynet til stgy og luft
1 Natur/miljeverdier og | hvor stor grad ivaretar elementet natur, miljeverdier og -ressurser i

ressurser

lokalomradet?
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Totalt far konsept B hoyest vektet score og er det foretrukne alternativet

Vekt Kriterier Konsept A Konsept B Kriterier Konsept A Konsept B
@konomisk baerekraft 0,00 0,60
40 % Okonomisk baerekraft Konsept A Konsept B Sosial beerekraft 0,00 0,88
3 Investeringskostnad Miljgmessig baerekraft 0,00 0,60
1 Drift- og vediikeholdskostnad Totaltvektetsnit | 000 | 068
1 Gjennomfarbarhet Rank | 2 | 1
Vektet snitt Gkonomisk baerekraft 0,00 0,60
Kode Beskrivelse
30 % Sosial baerekraft Konsept A Konsept B 2] Mye dérllgere enn KDP
3 SR -1 Litt darligere enn KDP
2 Flyt og forutsigbarhet 0 Lik KDP
1 Awikssituasjoner +1  Litt bedre enn KDP
2 By- og omradeutvikling *2 Mye bedre enn KDP
Vektet snitt Sosial baerekraft 0,00 0,88
30 % Miljemessig baerekraft Konsept A Konsept B . .
B Kiimagassutslipp Vegvesgqets trad|§JoneIIe mfetode med
1 Stey og luft sammenstilling av prissatte og ikke-prissatte
1 Natur/miljgverdier og ressurser konsekvenser (forenklet metode) gir samme
Vektet snitt Miljgmessig baerekraft 0,00 0,60 konseptrangering
» 23.03.2022 | E18 Vestkorridoren Ramstadsletta-Nesbru 9 % Norconsult 0:0
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Statens vegvesen har landet pa at konsept B svarer best pa malene i
prosjektet, og dette er var faglige anbefaling. Vi ansker na a legge dette
konseptet til grunn for det videre arbeidet med optimalisering og detaljering

av lasninger som skal munne ut i forslag til requleringsplaner i Asker og
Baerum kommuner.

Anbefalingen er begrunnet i at konsept B er vurdert som best bade pa skonomisk, sosial
og miljgmessig baerekraft
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Reguleringsplan for E18 Ramstadsletta -
Nesbru

21. mars 2022

| Kartfortelling: : , .
Medvirkningsportal: www.e18vkp2.no [ R 7

o
o
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Bakgrunn og formal  Prosjektets effekimdl ~ Anbefalt konsept ~ Onsker du 4 vite mer?
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Viktige forutsetninger og forbehold




Svar pa fravikssgknad for kryss i tunnel
Soknad kryss i tunnel. Ikke godkjent kobling i konsept B (skisse til hgyre):

» Rampe fra Sandvika ma kobles pa utsiden av riksvegen
» Koblingen ma skje far for ikke & komme i konflikt med vekslingsstrekningen

» Norconsult har god tro pa a fa til en trafikksikker og god rampegeometri,
som svarer ut forbeholdet til Vegdirektoratet, men dette ma jobbes videre
med (ogsa tverrfaglig)

» Forelgpige trafikkberegninger viser at disse rampene er viktige for
trafikkflyten blant annet i Slependkrysset og lokalvegen vestover fra
Sandvika. L

Det ma jobbes videre med
ivaretakelse av brannsikkerhet og
T brannventilasjon i tunneler
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Kostnader

» Det er gjennomfgrt forenklet Anslag av Statens vegvesen basert pa prosjektets

modenhetsniva per 1. mars 2022

» P50 Styringsmal er 11,535 mrd. (2021-priser forutsatt budsjettindeks 2,8 %)

» P50 Konsept A er beregnet til 12,435 mrd. (2021-priser forutsatt reell prisstigning pa 6,9 %)

» P50 Konsept B er beregnet til 12,017 mrd. (2021-priser forutsatt reell prisstigning pa 6,9 %)

» Ved utarbeidelse av anslagene er det tatt hensyn til den reell prisstigning som endte pa 6,9 % for 2021. Dette gjor det litt
krevende & sammenligne mot maltallet. | store tall utgjer denne gkningen omtrent 0,5 mrd. Med en prisjustering pa 2,8 % som

for kostnadsrammen ville vi fatt falgende kostnadstall:
» P50 KonseptAca. 11,9 mrd.
» P50 Konsept B ca. 11,5 mrd.

» Det er en klar foring at kostnadene ma reduseres
gjennom det videre arbeidet med detaljering og
optimalisering av lgsninger

» Konsept B har et betydelig potensial for arealutvikling og
tilleggsfinansiering (grunneierbidrag)

» 23.03.2022 | E18 Vestkorridoren Ramstadsletta-Nesbru

700000
600 000
500 000
400000
300000
200000

100 000

Oversikt over estimert BRA

571’ m2

436’ m2

351" m2

Totalsum BRA - heyt anslag Totalsum BRA - lavt anslag

" A =B

14

% Norconsult 0:0

Statens vegvesen



Avvikssituasjoner

Frekvensen av planlagte hendelser Frekvensen av ikke-planlagte hendelser

» Basert pa erfaringer fra blant annet Bjgrnegardtunnelen og » Statens vegvesen anslar forventet stengefrekvens pga. denne
Bjervika-Festningstunnelen, anslar vi stengning av ett typen hendelser (inntil ca. ganger per ar)
tunnellgp hvert 3. til 5. dagn. » 20 ganger i Sandvikstunnelen

» Det er de planlagte hendelsene Statens vegvesen kan pavirke }» 7 ganger i Bjgrnegardtunnelen

mest (f.eks. nattestengning) » 11 ganger per rampetunnel

> | disse ett-felts rampene vil alle hendelser som medfgrer stans av kjgretay kunne
fare til at rampen stenges i kortere eller lengre perioder
» Andre akutte hendelser i tunnelene, som ulike typer av stans av
kjgretoy eller mindre alvorlige uhell, vil skje ofte, kanskje en gang
per uke, men vil ikke ngdvendigvis medfgre stengning av
tunnelene.

» Tiltak ved ikke-planlagte hendelser avhenger av type hendelser
og varighet:

Det ma jobbes videre med Bjgrnegardtunnelen og

lasninger som muliggjer tovegs trafikk i ett tunnellgp i . _
T . »  Stengt tunnel eller tunnellop med omkjering, feltstengning uten
avvikssituasjoner omkjoring, tovegs trafikk i et tunnellep (mindre aktuelt).
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Trafikkgrunnlag i forhold til nullvekstmalet

Nullvekstmalet (NOTA-TRA-002): Beregninger for dette prosjektet:
» Det er en viktig nasjonal malsetting at lokale reisende i sterre b Trafikkgrunnlaget som brukes i prosjektet er basert pa RTM-
grad benytter kollektivtrafikk, sykler og gar. kjgringer for beregningsar 2050 med vegprising.

b | byvekstavtalen for Oslo og Akershus er det forutsatt at veksten *  Sa@mmenliknet med dagens situasjon har man nullvekst i
. ransporten tas med kollektivtransport, sykling og personbiltrafikken, men en vesentlig gkning i neering /
'ggi;seon ’ tungtransport (ca. 70 %).
' _ . . . . » Samlet sett er trafikkmengdene 5-6 % hgyere enn dagens
» Detlegges til grunn i prosjektet at nullvekstmalet skal nas. trafikkniva.
Overordnede virkemidler som gir nullvekst, kan bety vekst noen
steder og reduksjon andre steder i avtaleomradet.

» Det er vurdert hensiktsmessig a legge til grunn nullvekst i RIS feglenel i geenmes sl

omradet som primzert bergres av reguleringsplanen. | praksis Aimsun = Mer detaljerte beregninger
betyr dette at vi forutsetter nullvekst i trafikkarbeidet som
genereres pa vegnettet i de to berarte kommunene (Asker og Oppsummeringstabell
Baerum).
2019 2050vp 2050 vs 2019
Personbil Morgen 42940 42766 0%
. ° : Ettermidda 59732 60115 1%
Kommunene har sin egen §<verktejykasse» som ma tas i —— o - = == ==
bruk for at nullvekstmalet skal kunne oppfylles Ettermiddag 3534 | 6028 71%
Totalt Morgen 46504 45511 6%
Ettermiddag 63266 66143 5%
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Dagens E18: Beregnet avvikling og kapasitet — 2050-tall med vegprising

af{ / Gjennomsnittlig forsinkelse ﬁ/ /‘;’ Gjennomsnittlig forsinkelse
Y

U i maks 15 min maks 15 min
morgenrush ettermiddagsrush

»  Store forsinkelser i morgenrushet langs E18 i gstgaende retning samt i Bjgrnegardtunnelen

»  Store forsinkelser pa lokalvegnettet ved Slependen/Billingstad bade i morgen- og ettermiddagsrush
»  Tidvise forsinkelser pa lokalvegnettet i Sandvika i ettermiddagsrushet

» Kgdannelse gstover fra Holmen pa E18 i ettermiddagsrushet

» Samlet sett gir dagens lgsning i 2050 vesentlig darligere avvikling enn konsept A og B, uten noen kapasitetsreserve
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Dagens E18: Folsomhetsanalyser — 2050-tall

+10% » Morgenrush:

\ e > o » Store forsinkelser i morgenrushet langs E18 i
BN PR 7 4 e gstgaende retning samt mot sgr i

= o B Bjernegardtunnelen.

+5%

»  Ogsa vesentlige forsinkelser problemer for
vestgaende trafikk langs E18 @st for Sandvika
som fglge av trafikkakningene.

»  Store forsinkelser pa lokalvegnettet ved
Slependen/Billingstad

Morgen

»  Ettermiddagsrush:

ey/Z
B Z/ 5 , »  Store forsinkelser langs E18 i vestgaende
[ LV, retning samt bade mot s@r og nord i
- Bjgrnegardtunnelen.

; e »  Ogsa store avviklingsproblemer pa lokalvegnettet
- il nord for Sandvika som fglge av trafikkgkningene.

»  Store forsinkelser pa lokalvegnettet ved
Slependen/Billingstad

Betydelig kadannelse pa E18 astover fra Holmen.

i / »  Trafikkekninger utover 2050-grunnlaget gir

Ve generelt store avviklingsproblemer med samtidige
kapasitetsoverskridelser pa flere punkter i
vegnettet, bade i morgen- og ettermiddagsrush.

Ettermiddag
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Dimensjonerende trafikktall (ADT)

[ ‘ = :"" = ‘\' ot 'y. " S| : = ‘ — R
"‘ ...’wai%vnll"““ ‘) 1 : 71-

PP = - " T
7 Lofo] f 2l

Konsept A

Mer trafikk i dagsone kan gke konfliktnivaet
mellom trafikantgrupper

Utnytter bedre eksisterende vegkapital som
ligger i Bjgrnegardtunnelen

Forer trafikk mellom E18 i vest og E16 i
nord i dagsone, delvis sammen med
lokaltrafikk

Har mer trafikk pa lokalvegsystemet i
avvikssituasjoner

Nytt kryss vest for IKEA har ikke optimal
trafikal effekt

Konsept B

Mer rampetunnel og sammenkoblinger gir
flere mulige konfliktpunkter i tunnel

Skiller lokaltrafikk og E18/16 trafikk godt fra
hverandre

For begge konseptene far sykkelveg egen
trasé. Sikkerhet for myke trafikanter avhenger
av hvordan separeringen er tenkt, hvor
kryssingspunktene legges og hvordan disse
utformes.
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Beregnet avvikling og kapasitet — 2050-tall

Gjennomsnittlig forsinkelse — maks 15 min — morgenrush Gjennomsnittlig forsinkelse — maks 15 min — ettermiddagsrush
5 03 = r x e . B\ T PR ./l/ = ] ] o
A Awikingsprobiertier vei 2K &’ . Tidspunkt: 08:00 A " Awiklingsproblemer ved Y.« Tidspunkt 16:30 Felles begge konsepter:
Sandviksastunnelen: i e . Sandviksastunnelen - s s B . .
: - P : »  Perioder med forsinkelser

/) f‘\ 3 ) ved Ramstadsletta
E4,_AFa »  Kedannelse gstover fra
Y, Holmen pa E18 |

ettermiddagsrushet (etappe
3 er ikke lagt til grunn)

Noe forsinkelser pa
lokalveg nord for IKEA
A

4

Noe forsinkelser pé
lokalveg nord for IKEA -

ol

= < e g : z - W ”; £ :
o VAR ) 7 - 4 - Tidspunkt:"07:00 i 5 N 7/ Tidspunkt: 16:30
ki = g s g s e\l ‘4 N TR
< .~ God avvikling p&’ ‘\/'//,) == =1 o - _ God avvikling pa Nk Pesr— XAt et]
- e . =2 - S z X = \ \
! f lokalvegnettet i =, Rz = [ - lokalvegnettet i - - ;:,4'{/” i
) . Sandvika =~ / Ay Sandvika -
A 2 < - ) o
s ¢ = Al i
A 3 7
v =
Moderate L
forsinkelser ved
Slependen )
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Folsomhetsanalyser — morgen

A

— Felles begge konsepter:

» Tidvise forsinkelser inn mot Oslo
langs E18 grunnet flaskehals

» ved vekslingsstrekning pa

Ramstadsletta

» God avvikling for
W vestgaende trafikk langs E18
Py X

Store forsinkelser ved Sandviksastunnelen
og pa lokalveger vest for Sandvika. Tidvise
forsinkelser pa lokalveger omkring
Ramstadsletta.

e

God avvikling pa lokalvegsystemet i
Sandvika
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Folsomhetsanalyser — ettermiddag

+5%

- =

Kapasitets-
overskridelser i
ny rundkjering
i forbindelse
med nytt
IKEA-kryss

Store forsinkelser pa lokalvegsystemet
vest for Sandvika. God avvikling for
vestgaende trafikk langs E18

Kapasitets-
overskridelser
i dagens

Slependkryss

inn pa vestvendt
parampe fra
Bjgrnegard-
tunnelen

Store forsinkelser i vestgaende
retning langs E18. God avvikling pa
lokalvegsystemet i Sandvika.

Felles begge konsepter:

»

Tiltakende avviklingsproblemer i
ettermiddagsrushet ved gkt trafikk.
Sveert darlig avviklingskvalitet ved
+10 % ekning i trafikkmengde.

Store forsinkelser inn mot Oslo
langs E18 grunnet flaskehals ved
vekslingsstrekningen pa
Ramstadsletta — gir blokkering av
gstvendt parampe fra
Bjgrnegardtunnelen.

» 23.03.2022 | E18 Vestkorridoren Ramstadsletta-Nesbru
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Statens vegvesen gnsker god
involvering og medvirkning i den
videre prosessen




Faser i oppdraget og overordnet fremdriftsplan

Fase 1:
Kreativ fase og forprosjekter

A
[ \
HERRERPIRP AR R R

Vegvesenets Prinsippvedtak Prinsippvedtak

faglige totalkonsept totalkonsept Vedtak

konseptanbefaling (HVS) (LGS) reguleringsplaner
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Lokalvegsystem — konseptuavhengig

Lokalvegsystem

Gjennom forprosjektfasen er alternative konsepter for Samlet trasé for bil, buss, sykkel og fotgjengere
lokalvegsystem utforsket. Lokalvegsystemet er hovedsakelig
konseptuavhengig for hovedvegsystemet.

. .
» Det legges til grunn et lokalvegsystem med samlet trasé ‘ @

(fire felt, der to er forbeholdt kollektiv).

» Sykkelekspressvegen legges i hovedsak pa sgrsiden av

nne. o :
denne Prinsippsnitt
Bt e w4
Mat sar i | — — Mot Nord
Sykkelekspressveg Kollektivfelt Bilfelt Bilfelt Kollektivfelt
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Lokalvegsystem — elementer som krever tilleggsfinansiering/grunneierbidrag

Lokal tunnel S = S Lokal kulvert
'\ % i ! - ='- — e\
y 5, Q‘\%\&.\)_{_\?
e " ‘_OOL"{ o :
Sandvika Sandvika — Y
Laksebergat N s ; Lakseberget
”@‘Qaw% e, 1 ., Y v
’ i Fjordtorget e, 4 pr Fjordtorget
Kadettangen QW b Kadettangen
Kjprbo [ Kjarbo
A inad Tegnforklaring . O’ Tegnforklaring
Hovedveisystemet v/ Hovedveisystemei
1B itunnel v/ — E18 i tunnel
= iy e o i
g & — Bus & — Buss
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» Behandles eventuelt videre gjennom felles planprogram for Sandvika sjgfront
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